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(§) Innere Prioritat: 


@ Erfinder: 


297 20 079.8 12.11.97 


Fischer, Anton, 73579 Schechingen, DE 


(7?) Anmelder: 




TRW Occupant Restraint Systems GmbH & Co. KG, 




73553 Alfdorf, DE 




(§) Vertreter: 




Prinz und Kollegen, 81241 Munchen 





Die folgenden Angaben sind don vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Fahrzeuglenkrad mit integriertem Gassack-Modul 

(g) Ein Fahrzeuglenkrad weist einen integrierten Gassack- 
Modul, der durch einen metallischen Gehausekorper (18) 
miteinander verbunden einen Gasgenerator (20), einen 
gefalteten Gassack (22) und eine Abdeckung (24) auf- 
wefst, und eine wenigstens einen elektrisch isolierten 
Hup-Kontakt (54) aufweisende Tragplatte (34) auf. Die 
Tragplatte (34) ist am Lenkradkorper (12) federnd abge- 
stutzt und tragtden Gassack-Modul. Die Tragplatte (34) ist 
integraler Bestandteil des Gehausekorpers (18) und somit 
Bestandteil des Gassack-Moduls (16). Um den Aufbau 
und die Montage eines Fahrzeuglenkrades mit integrier- 
tem Gassack-Modul zu vereinfachen, sind am Lenkrad- 
korper (12) gegenuber dem aufceren Randbereich (36) der 
Tragplatte (34) mehrere Aufnahmen fur je eine Schrau- 
benfeder (46) angeordnet, durch die die Tragplatte fe- 
dernd am Lenkradkorper abgestutzt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifrt ein Fahrzeuglenkrad mit integrier- 
tem Gassack-Modul, der durch einen metallischen Gehause- 
korper miteinander verbunden einen Gasgenerator, einen 
gefalteten Gassack und eine Abdeckung aufweist, mit einer 
wenigstens einen elektrisch isolierten Hup-Kontakt aufwei- 
senden Tragplatte, die am Lenkradkorper federnd abgestutzt 
ist und den Gassack-Modul tragi, wobei die Tragplatte inte- 
graler Bestandteil des Gehausekorpers und somit Bestand- 
teil des Gassack-Moduls ist. 

GattungsgemaBe Fahrzeuglenkrader sind bekannt. Zur fe- 
dernden Abstiitzung der Tragplatte am Lenkradkorper sind 
Schraubenfedern oder Scheiben aus elastischem Material 
vorgesehen, die Befestigungsschrauben oder -bolzen kon- 
zentrisch umgeben, so daB diese zur Montage der Tragplatte 
ineinander eingefadelt werden mUssen. Dariiber hinaus muB 
die Tragplatte zur Montage ausgcrichtct werden, so daB die 
Befestigungsschrauben oder -bolzen in die zugehorigen Be- 
festigungen eingreifen konnen. Die Befestigungsschrauben 
oder -bolzen selbst werden durch in der Tragplatte oder dem 
Lenkradkorper angeordnete Buchsen aus isoliertem Mate- 
rial gefuhrt, so daB die elektrische Isolierung der Hup-Kon- 
takte auf der Tragplatte gegenuber dem Lenkradkorper ge- 
wahrleistet ist. Die Hup-Kontakle sind durch auf die Trag- 
platte bzw. den Lenkradkorper aufgesetzte Kontaktelemente 
gebildet. 

Mit der Erfindung soli der Aufbau und die Montage eines 
Fahrzeuglenkrads mit integriertem Gassack-Modul verein- 
facht werden. 

ErfindungsgemaB ist hierzu ein Fahrzeuglenkrad mit inte- 
griertem Gassack-Modul nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 vorgesehen, bei dem am Lenkradkorper gegen- 
uber dem auBeren Randbereich der Tragplatte mehrere Auf- 
nahmen fur je eine Schraubenfeder angeordnet sind, durch 
die die Tragplatte federnd am Lenkradkorper abgestutzt ist. 
Indem die Schraubenfedern gegenuber dem Randbereich 
der Tragplatte angeordnet sind, kann eine trotz des Gassack- 
Moduls relativ flache Lenkradform verwirklicht werden. 
Die Anordnung der Schraubenfedern am Lenkradkorper er- 
leichtert dariiber hinaus die Vormontage des Fahrzeuglenk- 
rads. 

Als weiterbildende MaBnahme ist vorgesehen, daB die 
Schraubenfedern von jeweils einer in der entsprechenden 
Aufnahme des Lenkradkorpers gleitverschiebbar gefuhrten, 
vorzugsweise in die Aufnahme eingeklipsten Isolierbuchse 
umgeben sind. Auf einfache Weise wird somit eine zuver- 
lassige Isolierung der Schraubenfedern und des Lenkradkor- 
pers gegen die Tragplatte geschaffen, und die Schraubenfe- 
dern sind sicher in der Aufnahme gehalten. 

Es ist vorteilhaft, daB die Isolierbuchse an ihrer der Trag- 
platte zugewandten Stimflache einen Vorsprung aufweist, 
der in eine entsprechende Einpragung im Randbereich der 
Tragplatte eingreift. 

Durch einfaches Aufsetzen und Einrasten des Vorsprungs 
der Isolierbuchse in die Einpragung der Tragplatte wird die 
Tragplatte damit ohne zusatzliche Vorrichtungen oder Bau- 
teile ausgerichtet, so daB deren Montage problemlos mog- 
lich ist. 

Es ist ebenfalls vorteilhaft, daB der Gehausekorper einen 
Boden, an dem Gasgenerator und Gassack befestigt sind, 
und eine von dem Boden senkrecht aufragende Urnfangs- 
wand aufweist, die auBen an einer den gefalteten Gassack 
umschlieBenden und mit der Abdeckung einteilig verbunde- 
ncn zylindrischcn Wandung anlicgt, und daB die Tragplatte 
einen radial von der Umfangswand des Gehausekorpers aus- 
gehenden Flansch bildeu an dem die mit den Anschlag- und 
Einrastflachen der Federelemente zusammenwirkenden Ge- 



genanschlag- und Einrastflachen vorgesehen sind. Auf diese 
Weise wird eine stabile, leicht herzustellende und leicht zu 
montierende Struktur des Fahrzeuglenkrads geschaffen. 
In Weiterbildung der Erfindung ist. vorgesehen, daB der 
5 gesamte Gehausekorper mit Tragplatte von dem Lenkrad- 
korper elektrisch isoliert ist. Die Isolierung des gesamten 
Gehausekorpers erspart eine isolierte Anordnung des Hup- 
Kontakts auf der Tragplatte, was insbesondere bei mehreren 
elektrischen Kontakten auf der Tragplatte vorteilhaft ist. 

Weiterhin ist es vorteilhaft, daB der Hup-Kontakt durch 
eine Auspragung am radial auBeren Rand des Flansches ge- 
bildet ist. Ein solchermaBen ausgebildeter Hup-Kontakt 
spart ein zusatzliches Kontaktelement ein. 

SchlieBlich ist es vorteilhaft, daB die Tragplatte an ihrem 
AuBenumfang einen zur Abdeckung hin abgekropften 
Randbereich aufweist, an dem der Hup-Kontakt angeordnet 
ist. Diese Formgebung der Tragplatte erleichtert die Anpas- 
sung an die im allgcmcincn schussclfbrmigc Lenkradform. 
Durch Anordnung der Hup-Kontakte im Randbereich der 
Tragplatte ist das SchlieBen dieser Kontakte auch bei nur 
einseitiger Verschiebung der Tragplatte durch manuelle Be- 
tatigung gewahrleistet. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der folgenden Beschreibung und aus der Zeich- 
nung, auf die Bezug genonunen wird. 

Die einzige Figur zeigt eine Schnittansicht eines erfin- 
dungsgernaBen Fahrzeuglenkrads. 

Auf einer Lenksauie 10 wird ein Lenkradkorper 12 mit ei- 
ner Mutter 14 befestigt. Ein Gassack-Modul 16 weist einen 
metallischen Gehausekorper 18 und durch diesen Gehause- 
korper 18 miteinander verbunden einen Gasgenerator 20, ei- 
nen gefalteten Gassack 22 und eine Abdeckung 24 auf. Der 
Gehausekorper 18 weist einen Boden 26 auf, an dem Gasge- 
nerator 20 und Gassack 22 befestigt sind. Von dem Boden 
26 aus ragt eine Umfangswand 28 senkrecht auf, die auBen 
an einer den gefalteten Gassack 22 umschlieBenden und mit 
der Abdeckung 24 einteilig verbunden zylindrischen Wan- 
dung 30 anliegt. Von der Umfangswand 28 des Gehausekor- 
pers 18 geht radial ein Flansch 32 aus, der die Tragplatte 34 
bildet. Die Tragplatte 34 weist an ihrem AuBenumfang einen 
zur Abdeckung 24 hin abgekropften Randbereich 36 auf. 
Die Tragplatte 34 ist integraler Bestandteil des Gehausekor- 
pers 18 und somit Bestandteil des Gassack-Moduls 16. Zur 
Befestigung der Tragplatte 34 an dem Lenkradkorper 12 
dienen Fuhrungs- und Befestigungsbolzen 38, die von der 
Ruckseite des Lenkradkorpers 12 durch entsprechende Boh- 
rungen 40 des Lenkradkorpers 12 ragen. In der Tragplatte 34 
sind Gewindebuchsen 42 zur Befestigung der Bolzen 38 
vorgesehen. Die Bolzen 38 weisen einen konusfbrmigen 
Kopf auf, der zusammen mit einer entsprechenden Auf- 
nahme in dem Lenkradkorper 12 als Anschlag dient. Die 
Bolzen 38 sind ebenfalls mit einer elektrisch isolierenden 
Umhullung 44 versehen, deren AuBendurchmesser kleiner 
als der Durchmesser der Bohrung 40 ist, so daB sich die Bol- 
zen 38 in der Bohrung 40 spielbehaftet bewegen und insbe- 
sondere nicht verklemmen konnen: Da sich auch der konus- 
fbrmige Kopf der Bolzen 38 bei manueller Hupbetatigung 
und folgender Verschiebung der Tragplatte 34 in Richtung 
auf den Lenkradkorper 12 aus seiner Passung im Lenkrad- 
korper 12 herausbewegt, wird einer Verschiebung der Trag- 
platte 34 nur die von den Schraubenfedern 46 aufgebrachte 
Kraft entgegengesetzt. 

Im montierten Zustand des Fahrzeuglenkrads wird die 
Tragplatte 34 von dem Lenkradkorper 12 weg durch Schrau- 
benfedern 46 vorgespannt. Hicrdurch licgt der konusfor- 
mige Kopf des Bolzens 38 in der entsprechenden Aufnahme 
des Lenkradkorpers 12, so daB die Tragplatte 34 und damit 
der Gehausekorper 18 und der Gassack-Modul 16 sicher fi- 
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xiert sind und ini Fahrbetrieb nicht klappem konnen. Die 
Schraubenfedem 46 sind in Aufnahrnen des Lenkradkorpers 
12 angeordnet, die gegenuber dem auBeren Randbereich der 
Tragplatte 34 liegen. Die Schraubenfedem 46 sind gegen- 
uber den Bolzen 38, bezogen auf die Lenksaule 10, radial 5 
nach auBen versetzt und getrennt von diesen angeordnet. Bei 
der Montage des Lenkrads mussen die Bolzen 38 darnit 
nicht in die Schraubenfedem 48 eingefadelt werden. Jede 
Schraubenfeder 46 wird von einer Isolierbuchse 48 umge- 
ben, die in der entsprechenden Aufnahme des Lenkradkor- 10 
pers 12 gleitverschiebbar gefuhrt ist und in diese eingeklipst 
ist. Die Isolierbuchse 48 weist an ihrer der Tragplatte 34 zu- 
gewandten Stimflache einen Vorsprung 50 auf. Dieser Vor- 
sprung 50 greift in eine entsprechende Einpragung 52 im 
Randbereich 36 der Tragplatte 34 ein und erleichtert die 15 
Ausrichtung der Tragplatte 34 bei der Montage. 

Im Randbereich 36 der Tragplatte 34 ist eine weitere Ein- 
pragung vorgcschcn, die cincn Hup-Kontakt 54 bildct. Wird 
die Tragplatte 34 durch manuellen Druck auf die Abdek- 
kung 24 gegen die von den Schraubenfedem 46 aufge- 20 
brachte Kraft auf den Lenkradkorper 12 zu bewegt, beruhrt 
der Hup-Kontakt 54 einen entsprechenden Gegenkontakt 
56, der am Lenkradkorper 12 angeordnet isL Hierdurch wird 
beispielsweise ein Stromkreis durch eine elektrische Hupe 
geschlossen. LaBt der durch die Hand des Fahrers ausgeiibte 25 
Druck auf die Abdeckung 24 nach, bewegen die Schrauben- 
fedem 46 die Tragplatte 34 und darnit den Gehausekorper 
18 und den Gassack-Modul 16 mit der Abdeckung 24 wie- 
der in die Ausgangsstellung, so daB sich die Kontakte 54 
und 56 wieder trennen. 30 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeuglenkrad mit einem integrierten Gassack- 
Modul, der durch einen metallischen Gehausekorper 35 
(18) miteinander verbunden einen Gasgenerator (20), 
einen gefalteten Gassack (22) und eine Abdeckung 
(24) aufweist, mit einer wenigstens einen elektrisch 
isolierten Hup-Kontakt (54) aufweisenden Tragplatte 
(34), die am Lenkradkorper (12) fedemd abgestutzt ist 40 
und den Gassack-Modul tragt, wobei die Tragplatte 
(34) integraler Bestandteil des Gehausekorpers (18) 
und somit Bestandteil des Gassack-Moduls (16) ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Lenkradkorper (12) 
gegenuber dem auBeren Randbereich (36) der Trag- 45 
platte (34) mehrere Aufnahrnen fur je eine Schrauben- 
feder (46) angeordnet sind, durch die die Tragplatte fe- 
demd am Lenkradkorper abgestutzt ist. 

2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schraubenfeder (46) von einer in 50 
der entsprechenden Aufnahme des Lenkradkorpers 
(12) gleitverschiebbar gefuhrten, vorzugsweise in die 
Aufnahme eingeklipsten Isolierbuchse (48) umgeben 
ist. 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 2, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Isolierbuchse (48) an ihrer der 
Tragplatte (34) zugewandten Stimflache einen Vor- 
sprung (50) aufweist, der in eine entsprechende Einpra- 
gung (52) im Randbereich (36) der Tragplatte (34) ein- 
greift. 60 

4. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gehausekor- 
per (18) einen Boden (26), an dem Gasgenerator (20) 
und Gassack (22) befestigt sind, und eine von dem Bo- 
den (26) senkrecht aufragende Umfangswand (28) auf- 65 
weist, die auBen an einer den gefalteten Gassack (22) 
umschlieBenden und mit der Abdeckung (24) einteilig 
verbundenen zylindrischen Wandung (30) anliegt, und 
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daB die Tragplatte (34) einen radial von der Umfangs- 
wand (28) des Gehausekorpers (18) ausgehenden 
Flansch (32) bildet. 

5. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der gesamte Ge- 
hausekorper (18) mit Tragplatte (34) von dem Lenkrad- 
korper (12) elektrisch isoliert ist. 

6. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hup-Kontakt am radial auBeren 
Rand des Flansches (32) gebildet ist. 

7. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hup-Kontakt am radial auBeren 
Rand des Flansches (32) befestigt ist. 

8. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hup-Kontakt (54) durch eine 
Auspragung am radial auBeren Rand des Flansches 
(32) gebildet ist. 

9. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB von der Ruck- 
seite des Lenkradkorpers (12) mehrere Fuhrungs- und 
Befestigungsbolzen (38) durch entsprechende Bohrun- 
gen (40) des Lenkradkorpers (12) ragen und an der 
Tragplatte (34) befestigt sind. 

10. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungs- und Befestigungsbol- 
zen (38) mit der Tragplatte (34) verschraubt sind und 
auf der Riickseite des Lenkradkorpers (12) . einen als 
Anschlag wirkenden verbreiterten Kopf aufweisen. 

11. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Trag- 
platte (34) an ihrem AuBenumfang einen zur Abdek- 
kung (24) hin abgekropften Randbereich (36) aufweist, 
an dem der Hup-Kontakt (54) angeordnet ist. 

12. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB die Schrau- 
benfedem (46) getrennt von den Bolzen (38) und im 
Abstand von diesen angeordnet sind. 
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